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ABSTRACT : 

The subject of the invention relates to the technical field of 
members of 

cycles and similar vehicles necessary for propulsion. 

This pedal and shoe wedge assembly consists of a shoe wedge whose 
outer face 

has, in its middle part, a transverse recess If forming a supporting 
and 

centring cradle fitted at each end with male means lgl-lg2 for 
linking and 

retaining a pedal 4, the latter including a central part 4d whose 
cross-section 
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is complementary to the recess for longitudinally positioning the 
wedge, a . 

fixed lateral part 4c on the crank side M fitted with a female means 
4e which 

is complementary to the said male linking and retaining means, and an 
opposite 

lateral part 7 which can move elastically under the engagement or 
disengagement 

effect of the shoe, arranged so as to couple or uncouple the wedge by 
virtue of 

other female means 7c which are complementary to the said male 
linking and 

retaining means. <IMAGE> 
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fejj L'objet de Hnvention $e rstteche bo aecteur technique 
das organes de cycles et vehkules similaires rtecessaires a la 
propulsion. 

Cat ensemble de pedale et cale de chaussure est constitue 
(Tune cale de chaussure dont la face exteneure presente dans 
sa partie mediane una empreinte transversa le 1 f torment ber- 
ceeu cfsppui et de centrage. egencee 8 cheque extremite avec 
das moyens males 1 firl - 1 p2 de liaison et de retenue* d une 
pedale 4. celte-ct corrtprenant una parte centrate Ad de section 
compAementalre b fernpreinte. pour la posrtkmnement tongitu- 
dins) de ta cale. una partie tartrate fixe 4c du cote de ta 
mankatie M amenagee avec un moyen temefle 4e complemen- 
taire euxdits moyens mates da fiaison et de retenue. et une 
partie bterete oppesee 7 rriobfle elastxquernent sous reffat 
rf engagement ou de desengagement de la chaussure. egencee 
pour assurer reccouplement ou te desaccoupternent de la cate 
per d'autres moyens femelles 7c corral amenta ires auxdits 
moyens mates de liaison et de retenue. 
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L* invention concerne un ensemble de pedal e et de cale 
de chauseure a accouplement et de sac coup 1 ement rap ides. 

L'objet de 1* invention se r attache au secteur techni- 
que des organ es de cycles et vehicules si mil aires necessai res a 

5 la propulsion* 

De nouveaux types de pedal es soht actuellement comner- * 
cialisees supprimant . les notions de. cale-pieds et courroie de 
serrage du pied. 

Gn connait de nombreux dispositif s composes d*une pe— 

XO dale et d'une cale de chaussure agencea pour ftre solidarises ou 
desal idarises rapi dement et pour en principe assurer un pedal age 
eff icace avec toute la securite necessaire en parti culier lors 
des chutes oO le cycliste doit pouvoir liberer instantanement 
ses pieds des pedal es. 

X5 En general, les dispositif s connus -font appel A la 

notion de plateau de pedal e recevant la cale de la chaussure. 
Cette surface doit etre sensiblecnent horizon tale lorsque le cy- 
cliste veut enclencher sa chaussure sur la pedal e. Or, compte 
tenu du poids et des deports des pieces composant la pedal e, 

20 cette surface se pre sen te au repos le plus sou vent dans un plan 
approxiroati vement vertical ; eel a necessite une action or salable 
peu commode du pied pour la ramener dans un plan horizontal pet — 
mettant 1 'accouplement apres une recherche sou vent aalaisee de 
la position d'encl iquetage. 

25 D * autre part, la majorite de ces dispositif s sont re- 

lativement lourds, de fabrication complete et de prix de revient 
important, ce qui limite leur montage sur des bicyclettes haut 
de gamme. A noter que dans la pi up art des dispositifs connus la 
cale de chaussure est soumise a une usure rapide. En eff et, la 

30 cale pre sent e sou vent une ou plusieurs encoches interieures pour 
per met tre la sol id ari sat ion avec la pedal e. Ces nombreuses mani- 
pulations entrainent une deterioration rapide des cales et il 
est courant que durant une sax son, il sort necessaire d'utiliser 
3 Jeux de cales. En outre, les cales sont f ixees sous les chaus- 

35 cures. Lorsque le cycliste marche, les profile existant des ca— 
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Ira etablis en function de leur systems d'encliquetage lea r en- 
dent plua fragile*. 

Le but principal recherche sol on I 9 invention est de 
concevoir un ensemble cale*-pedale, leger, robuste, efficace, de 

5 construction simple done economique, off rant toute la securite 
necessaire tant au niveau du pedal age que du desaccouplement, et 
supprimant toute orientation pr eal able de la pedal e en vue de 
1 9 encl i quetage. 

Pour cela et eelon une premiere caracteristique, l r *n— 

10 semble est rmarquable en ce qu'il est constitue d*une cale de 
chaussure dont la face exterieure presente dans sa parti e media— 
ne une empreinte transversal e prof i lee far want berceau d'appui 
et de centrage, agencee a c ha que extremite avec des moyens males 
de liaison et de retenue d'une pedal e, celle-ci comprenant une 

15 partie centrale de section complementaire a 1 'empreinte pour le 
positionnement longitudinal de la cale, une partie lateral* ame- 
nagee avec un moyen femelle complementaire auxdits moyens males 
de liaison et de retenue » et' une partie later ale opposes mobile 
elasti quement sous 1'effet d* engagement ou de desengagement de 

20 la chaussure agencee pour assurer 1 * accouplement ou le desaccou- 
plement de la cale par d'autres moyens feme lies coup lementa ires 
auxdits moyens males de liaison et de retenue. 

Selon une autre caracteristique, les moyens males de 
liaison et de retenue sont realises en debordement exterieur aux 

25 plans later aux de la cale. 

Une autre caracteristique se trouve dans le fait que . 
les moyens a 3 les de liaison et de retenue sont etablis sous for- 
me de sail lies semi— circul aires* 

Selon une autre caracteristique, les moyens feme lies 

30 de liaison et de retenue sont des chambrages epousant le profile 
des moyens males et qui sont realises sur la partie lateral*; 
fixe et sur la partie lateral e mobile de la pedale, sur leur 
face en regard des plans later aux de la cale. 

Une autre caracteristique se trouve dans le fait que 

35 la partie centrale de la pedal e est de section cylindrique creu— 
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se et 1'empreinte de la cale est de profil concave et semi- 
circulaire. 

Ces caracterlstiques et d'autres encore ressortiront 
de la suite de la description. 
5 Pour -fixer 1'objet de 1» invention sans touted ois le 

li miter, dans les dessins annexes « 

- La -figure t est une vue en coupe il lust rant uri en- 
semble cale— pedal e en position d'accoupl ement et selon une pre- 
miere forme de realisation de la pedal e. 

10 - La figure 2 est une vue en coupe illustrant un en- 

semble cale-pidale en position d'accoupl ement et selon une autre 
forme de realisation de la pedal e. 

- La figure 3 est une vue de dessous de 1 * ensemble 
cale-pedale accouplees. 

15 - La figure 4 est une vue en coupe consider ee suivant 

la ligne brisee 4-4 de la figure 3. 

- La figure 5 est une vue en perspective illustrant la 
cale du cote face exttrieure et ses organ es de fixation a la 
chaussure. 

20 — La figure 6 est une vue en perspective illustrant la 

cale du cSte face de fixation a la chaussure. 

- La figure 7 est une vue en coupe parti el le montrant 
la position de desaccoupl ement de 1 * ensemble cale-pedale. 

- La figure 8 est une vue montrant 1 'ensemble cale— 
25 pedal e au debut de 1 * accoupl ement • 

Afin de rendre plus concret l'objet de 1 * invent i on 9 on 
le d£crit main tenant sous des formes non limitatives de realisa- 
tions illustree aux figures des dessins. 

La cale CD plus -parti culler ement illustree aux f igu— 

30 res 5 et 6 est real i see de preference en materiau plastique et 
comprend une face Cla> de fixation a la chaussure de profil le- 
g&rement concave dans le sens longitudinal' pour epouser la forme 
de la chaussure a cet endroit, et avec des pointes (lb) de pene- 
tration dans la semelle. 

35 L * "face exterieure oppos£e Clc) est formee de deux 
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surfaces pentees (Id) s'ecartant progress ivement de la face (la) 
en partant des extremites et se raccordant dans' la partie flWia- 
ne a une surface plane (le) qui est interrompue par une emprein- 
te transversale (IF) formant berceau d'appui et de centrage et 
de forme serai -circul aire par exemple. 

Les extremites de 1'eopreinte sont agencies pour for- 
mer des moyens males de liaison et de retenue. 

Ces mpyens sont etablis en debor dement des plans late- 
raux (Ijl -1J2) de la cale et sont par exemple des sal Hies semi- 
eirculairea (lgl-lg2). Enfin, des evi dements etages et deceits 
(lh) sont realises a partir de la' face (1c) pour recevoir des 
plaquettes d'appui (2) dont 1'ouverture ellongee (2a) est tra- 
versee par des vis (V) de reglage et de fixation dans la se- 
melle. 

La pedale (P) est compos ee d'un axe (3) visse par son 
extreraite filetee (3a) dans l*oeil de la manivelle * (H) et agence 
pres de chaque extremite pour recevoir de maniere connue des 
roulements a aiguilles (RA) ou a billes (RD) comme il lustre a la 
figure 1, ou bien des cuvettes a billes (CB) comme il lustre a la 
figure 2, avec de preference des moyens d* etancheite. 

Les cages exterieures des roulements ou des cuvettes 
sont 1 ogees dans des alesages (4a-4b) formes aux extremites d'un 
moyeu (4) en, alliage lager qui presente du cote manivelle une 
partie cyl indri que ou cylindro-conique (4c). 

A la suite de la partie (4c> s'etend une partie cen- 
tral© cylindrique et creuse <4d> de diametre inferieur au diame- 
tre de la partie (4c), et un chambrage annulaire (4e) est reali- 
se sur la face de raccor dement entre les parties (4c-4d> pour 
const ituer des moyens feme lies de liaison et de retenue de la 
cale. 

. De 1 •autre cSte, la partie central e (4d> est prolongee 
par une portee cylindrique (4f ) de plus grand diametre que la 
partie <4d) et separee d'elle par un epaulement (4g). Un bouchon 
(5) est visse dans 1'alesage (4b) du moyeu jusqu'en appui de sa 
collerette (5a) contre la face d'extremite du moyeu et contre 
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une rondel le d'etancheite (6) men tee a coulisseaent sur la par* 
tee (4f). 

Une bague cylindrique (7) est montee 4 coulissement 
but la portee (4f ) par l'alesage (7a> d'une parol <7b> logee 

5 entre 1'epaulement <4g) et la rondel J e (6) . Du c8te en regard de 
la partie central e (4d), la parol (7b> est r accord ee a l*extre-* 
■It* de la bague par un chambr age drcul aire C7c> de diametre 
legereeent plus important .que .celui de 1'epaulement <4g> et 
constituent l r autre moyen femelle de liaison et de retenue, tan— 

10 dls que de 1 'autre cSte, la parol est raccordee a 1'extremite de 
la bague par un alesage (7d> de diametre legerement plus impor — 
tant que celui de la rondel le <6)» 

Entre ladlte rondel le et la parol (7b) est monte de 
man! ere pr econtrainte un res sort a boudln C8> convenabl ement 

15 tare, tendant a maintenir la bague (7) en position d'ecartement 
minx mum avec la partie (4c) du raoyeu. 

II y a lieu main ten ant de decrire le f onctionnement de 
I'ensemnle cale-p*dale en se referent not eminent aux figures 7 et 
B des dessins. 

20 Lots que le cycllste desire accoupler les cales aux 

pedal es, il lul suffit de posltionner son pled au dessus de la 
pedale de telle sorte que I 'empreinte (If) de la c&le soit sen- 
si bl ement au-dessus de la partie* central e (4d) de la pedale' 
(figure 8>. A cet instant, les sail lies laterales (lgl-lg2) de 

25 la cale sont appliquees aux extremites de la partie fixe (4c) de 
la pedale et de la bague mobile (7>, coome le montre la figure • 
B. Dans le otJme aouveeent naturel , le cycllste exerce une force 
(Fl) avec son pied ce qui provoque le recul (fleche F2) de la 
bague (7) a 1'encontre de son ressort (8), jusqu'a ce que les 

30 saillies laterales (lgl) et (lg2) puissent s r engager entre les 
parties (4c) et (7K Lore que la cale est* en appul de centrage 
par son empreinte Clf) sur la partie central e (4d) , la bague (7) 
peut reprendre sa position initiale sous 1 'action du ressort , en 
repoussant la cale du cSte de la manivelle jusqu'a ce que le 

.35 plan lateral (til) de la cale bute centre la partie fixe (4c) de 
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la pedale (figures 1 et 2). Dans cette position, 1* autre sail lie 
laterals Ug2> est coiff ee par le chaobrage (7c) de la bague (7) 
qui s'appuie elastiqueoent contre le plan lateral (1J2> de la 
cale en errant un pincement necessaire pour 1 ' eccouplement feme 
5 avec la pedal e. 

Loreque le cycliste veut en lever rapi dement son pied 
de la pedale, notamment en cas de chute, il lui suffit de depla- 
cer son pled vers I'exterieur (fleche F3, figure 7>. Dans ce 
mouvement naturel r le plan lateral (1J2> de la cale, fait recu- 
10 ler la bague (7> vers 1'extremite libre de la pedale. CFleche 
F4>, et la saillie opposes (lgl> est alors degagee du chaitbrage 
(4e>, ce qui permet au cycliste de desaccoupler aiseaent par 
relevage du pied vers l'exterieur (fleche F5> . 

Les a vantages ressortent bien de la description, on 
15 aouligne encore e 

~ la rapidite et la facilite d* accouplement de la cale 
sur la pedale du fait de la forme cyclindrique de la pedale au 
niveau de 1'appui de la cale evitant toute orientation preala- 
■ ble, et du roouvement naturel d'appui du pied* 
20 - Le pedalage eff icace souple, et sQr du fait de la 

tenue ferme de la cale et de la zone d'appui tres proche de 
l'axe de la pedale. 

- Le desaccoupl ement aise et rapide obtenu par un de- 
gagement transversal vers l*ext£rieur du pied, dans le sens od 
25 le pied doit prendre appui au sol, ce qui apporte une grande 
' securite au cycliste. 

-La realisation simple et econoaique de 1* ensemble 
garantissant une bonne fiabilite et une application a tous types 
de bicyclettes. 

30 - La legerete de 1'enseable simplifie realise en mate- 

riau plastique et alliage leger. 
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REVINDICATIONS 

-1- Ensemble de pedale et de cale de la chaussure a accouplement 
et d*saccouplement rap ides, caracteris* en qu'il est const! tue 
d'une cale de chaussure dont la -face exterieure Clc) presente 
dans sa partie m^diane une empreinte transversal e (If) formant . 
berccau d'appui et de centrale, agencee a chaque extremity avec 
des moyens males ClQl-lg2> de liaison et de retenue d'une pedale 
(4) v celle-c« comprenant une partie centrale <4d> de section 
complement aire a I'empreinte, pour le posit ionnement longitudi- 
nal de la cale, une partie laterals, -fixe C4c) du cote de la . 
nan i veil e <M> am£nag£e avec un mo yen femelle <4e) complement aire 
auxdits moyens mSles de liaison et de retenue, et une partie 
lateral e opposee (7) mobile elastiquement sous 1'effet d'engage- 
ment ou de desengagement de la chaussure, agencee pour assurer 
1'accouplement ou le desaccouplement de la cale par d'autres 
moyens femelles (7c) complementaires auxdits moyens raSles de ' 
liaison et de retenue. 

-2- Ensemble selon la revendication 1, caracterise en ce que les 
moyens males de liaison et de retenue Clgl-lg2> sont realises en 
debordement exterjeur aux plans lateraux Ujl-lJ2> de la cale. 

-3- Ensemble selon la revendication 1 caracterise en ce que les 
moyens males de liaison et de retenue sont etablis sous la forme 
de sal Hies semi-circulaires. 

-4- Ensemble selon la revendication 1 caracterise en ce que les 
moyens femelles de liaison et de retenue sont des chambrages <4e- 
7c) epousant le prof il des moyens males et qui sont realises sur 
la partie centrale fixe <4c> et sur la partie laterale mobile 

(7) de la pedale, sur leur face en regard des plans lateraux 

(1J1-1J2) de la cale. 

-5- Ensemble selon la revendication 1 caracterise en ce que la 
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parti c centrale C4d) de la pedale est de section cylindrique 
crease et l'empreinte (If) de la cale est de profil concave et 
semi -circul aire. 

-6- Ensemble salon la revendi cation 1, caracterise en ce que la 
5 parti e laterale -fixe (4c) de la pedale est de -forme general e 
cylindrique ou cylindro-conique, de diametre exterieur superieur 
au diametre de la partie centrale <4d), avec but sa face eh re- 
gard de la cale le ooyen femelle (4e) de liaison et de retenue 
etabli sous la forme d'un chambrage annul aire. 

10 -7- Ensemble selon les revendi cations 1 et 2 ensemble, car act e- 
rise en ce que les parties later ales fixe (4c) et mobile 7) de 
la pedale s'appuient en pression lors de l'accouplement centre 
les plans lateraux (ljl-lj2) de la cale en constituant ainsi des 
organes de pincement. ' 

15 Ensemble selon la revendication l f caracterise en ce que la 

partie laterale mobile de la pedale est une bague (7) de forme 
generale cylindrique de diametre superieur au diametre de la 
partie centrale et depl arable en translation entre deux epaule— 
ments interieur (4g> et exterieur (6) equipant une portee cylin— 

20 drique (4f) formee a la suite de la partie centrale.. 

-9- Ensemble selon les revendi cat ions 1 et 8 ensemble, caracte- 
rise en ce que la bague (7) est depl arable en translation dans 
la direction de 1'extremite libre de la ptdale a rencontre d'un 
res sort a boudin (8) precontraint et convenablement tare dans un 
25 alesage (7d) de la bague et en appui d'une part contre une parol 
interieure (7b) de butee contre 1'epaulement interieur C4g) de 
la pedale et d'autre part contre 1'epaulement exterieur (6> de 
la pedale. 

-lO- Ensemble selon la revendi cat ion 9, caracterise en ce que 
30 1'epaulement exterieur (6) est une rondel le ©on tee a coulisse- 
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■tent sur la portee cylindrique (4f) et servant d'organe d* etan- 
cheite. . 

-11- Ensemble selon les r e vend i cations 1 et 9 ensemble, caracte- 
rise en ce que la bague (7> presente entre sa parol interne (7b) 
5 et son extrecnite en regard de la cale un moyen femelle de liai- 
son et de retenue etabli sous la forme d*un chambrage circulaire 
(7c). 

-12- Ensemble selon les revendi cations 1 et 8 ensemble caracte- 
rise en ce que la partie lateral e fixe (4c) et la portee cylin- 

10 drique (4-f) constituent avec la partie central e (4d), le moyeu 
de la pedale agence inter* eurement pour recevoir de preferences 
de maniere etanche des roulements a billes (RB) , A aiguilles 
(RA), ou des cuvettes a billes (CB) convenablement montes en 
relation avec un axe (3) fix* dans 1'oeil de la manivelle (M> ? 

15 1 'extremity libre de la pedale etant fermee de preference de 
maniere etanche, par tous moyens tel que bouchon visse. 



